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Jaka powinna byc¢ elektromobilnos¢?

23 marca-31 maja 2020

» Ankieta wstepna: 23 marca- 5 kwietnia

* E-spotkanie z mieszkancami: 20 maja, g. 17:30

* Elektroniczny formularz opinii: 18 maja — 31 maja

» Korespondencja z radami osiedli: 18 maja— 31 maja

WEFO

WROCLAWSKIE
FORUM OSIEDLOWE

* Facebook

* Radio: Radio Luz, Radio Gra

* Strona Wroctaw Rozmawia

* Zaproszenia e-mailem

* Newsletter Sektora 3

» wroclaw.pl . Bezptatny biuletyn informacyjny UM Wroctawia

* E-spotkanie - 29 oséb

* 409 ankiet wstepnych, 17 opinii przez formularz opinii, 3 sta-
nowiska rad osiedli




WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultagji?

Konsultacje zostaty zorganizowane na wniosek Wydziatu Inzynierii Miejskiej UMW,

ktéry koordynuje prace nad opracowaniem Wroctawskiej strategii rozwoju

elektromobilnosci. Jest to dokument wyznaczajacy zakres dziatan, jakie Miasto

powinno podja¢, by rozwija¢ elektromobilnos$¢ oraz wdraza¢ rozwigzania z zakresu

inteligentnego miasta (inaczej: Smart City). Opracowanie Strategii wynika z Ustawy o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych przyjetej 11 stycznia 2018 .

Co byto przedmiotem konsultacji?

Konsultacjom poddany zostat projekt Strategii. Ws$réod zagadnien znalazty sie

nastepujgce kwestie:

1.
2.

Rozwadj infrastruktury tadowania dla pojazdéw z alternatywnym paliwem.
Mozliwe udogodnienia dla samochodéw elektrycznych i wodorowych oraz
wspoétdzielonej mobilnosci (np. carsharing, rower miejski, elektryczne skutery na
minuty).

Integracja systeméw nowych technologii w zakresie transportu (udogodnienia
wskazane przez mieszkancow, ktére mogg poprawic jakosc ich zycia, np. poprzez
planery podroézy, aplikacje itp.).

Rozwdj bezemisyjnego transportu publicznego, w tym m. in. wprowadzenie
autobusow elektrycznych czy wskazanie preferowanych stref, po ktérych
miatyby takie autobusy sie poruszad.

Dziatania Gminy w zakresie propagowania elektromobilnosci.




Jeszcze co$ do dodania?

Konsultacje spoteczne dotyczace Strategii podzielone zostaty na dwa etapy. Pierwszy z
nich stanowita ankieta wstepna (zamieszczona na stronie internetowej
wroclaw.pl/rozmawia), o jej wypetnienie proszono mieszkancéw w trakcie tworzenia
dokumentu. Drugi etap (konsultacje =zasadnicze) przeprowadzony zostat po
opracowaniu projektu Strategii. Ta cze$¢ obejmowata:

- Formularz opinii dostepny na stronie wroclaw.pl/rozmawia,

- e-spotkania z mieszkancami,

- korespondencje elektroniczng z wroctawskimi radami osiedli.

Ze wzgledu na pandemie COVID-19 konsultacje przeprowadzone zostaty zdalnie za

pomoca narzedzi internetowych.




PRZEBIEG KONSULTACJI

Podsumowanie ankiety wstepnej

Ankieta, ktérej autorem jest Grupa CDE Sp. z.0.0., stuzyta poznaniu potrzeb
mieszkancow Wroctawia w zakresie elektromobilnosci oraz miata na celu pomoéc
Wykonawcy w opracowaniu Strategii. Zadano w niej 12 pytan zamknietych i 1 pytanie
otwarte. Udziat w tej czesci konsultacji wzieto 409 mieszkancow Wroctawia.
Odpowiedzi zostaty przeanalizowane przez Wydziat Inzynierii Miejskiej oraz
Wykonawce i uwzglednione podczas pisania Strategii. W Zatgczniku nr 1 przedstawiono

szczeg6towe wyniki ankiety pouktadane tematycznie.

Podsumowanie e-spotkania

E-spotkanie odbyto sie na platformie do organizacji webinaréw i trwato 2 godziny.
Wozieto w nim udziat 29 oséb, w tym: moderatorzy, przedstawiciele Urzedu Miejskiego
(Wydziatu Inzynierii Miejskiej i Wydziatu Partycypacji Spotecznej) oraz Wykonawca.
Spotkanie podzielone zostato na nastepujace czesci:

- prezentacja wynikéw ankiety wstepnej,

- omowienie projektu dokumentu,

- pytania mieszkancow i odpowiedzi ekspertéw.
Podczas catego spotkania uczestnicy mogli korzysta¢ z czatu w celu komentowania

wystapien prelegentéw i tresci prezentacji, wyrazania opinii oraz zadawania pytan.

Wsréd tematéw poruszonych przez mieszkancéw w ramach spotkania znalazty sie m.in.
kwestie dotyczace:
- wsparcia dla systemoéw wspoétdzielonych i prywatnych roweréw elektrycznych,

- tramwaju wodnego,




- lokalizacji punktéw tadowania pojazdéw i planu budowy ogélnodostepnych stacji
tadowania,
- aspektu srodowiskowego zwigzanego z uzytkowaniem pojazdéw elektrycznych,
- terminu wprowadzenia i obszaru planowanej strefy czystego transportu,
- finansowania i monitorowania dziatan zapisanych w dokumencie oraz wdrazania
Strategii.
Ponadto uczestnicy dopytywali o wyjasnienie poszczegélnych zapiséw badz dziatan
wymienionych w dokumencie.
Nagranie z e-spotkania dostepne jest pod adresem: https://vimeo.com/420403349
[dostep 19.06.2020].

Podsumowanie formularza opinii

Formularz konsultacyjny miat na celu poznanie opinii wroctawian i wroctawianek na
temat przygotowanego przez Wykonawce projektu Strategii.
Formularz sktadat sie z trzech pytan:
1. Czy uwazasz, ze jakies$ zapisy powinny zosta¢ zmienione?
2. Czy wedtug Ciebie czego$ zabrakto we Wroctawskiej strategii rozwoju
elektromobilnosci? Jesli tak, jakie elementy/ zapisy powinny zosta¢ dodane?
3. Czy jest cos, czym chciatby$/ chciatabys sie podzieli¢? Tutaj masz mozliwos¢
dodania dodatkowej opinii/ dodatkowych wnioskéw na temat Strategii.
W ramach pytania pierwszego mieszkancy zaznaczali rozdziat dokumentu, do ktérego

odnosi sie proponowana przez nich zmiana zapisu.

W formularzu mieszkancy wypowiadali sie w zakresie usterek w tekscie czy grafice.
Uczestnicy konsultacji wskazywali réwniez zapisy wymagajace zmiany lub rozwiniecia
(np. kwestie smart city lub monitoringu wdrazania Strategii) i postulowali dodanie
elementéw, ktérych, ich zdaniem, zabrakto w dokumencie (m.in. rowery elektryczne,
rowery elektryczne cargo, stacje tadowania na duzych osiedlach mieszkaniowych).
Zdaniem czesci oséb nalezy w dokumencie potozy¢ nacisk na wsparcie transportu
zbiorowego czy rowerowego, a nie na promowanie prywatnych samochodéw

elektrycznych.




Szczego6towe opinie z formularza konsultacyjnego przedstawia Zatacznik nr 2.

Podsumowanie stanowisk rad osiedli

Podczas drugiego etapu konsultacji zwréciliSmy sie z prosba o zaopiniowanie
dokumentu do wroctawskich samorzadéw osiedlowych. Do kazdej rady osiedla na
oficjalny adres e-mail zostata wystana Strategia, zadano tez pytania pomocnicze (jak w
formularzu opinii). Uzyskano stanowiska 3 rad: Maslice, Psie Pole-Zawidawie i
Powstancéw Slaskich.

Pomimo zréznicowania opinii i innego roztozenia akcentéw w kazdym ze stanowisk,
wyrézni¢ mozna pewne elementy zbiezne. Samorzady wszystkich trzech osiedli
dostrzegaja potrzebe utworzenia gestszej i robwnomiernie roztozonej sieci punktéow
tadowania, wspierania uzytkowania pojazdéw elektrycznych (z wyraznym wskazaniem
na wszystkie rodzaje pojazdow, nie tylko samochody, oraz bez wzgledu na to, czy mowa
o wtasnosci prywatnej, czy rozmaitych formach wspoétdzielenia), a takze role transportu
szynowego. Elementem wspélnym widocznym w opiniach radnych byto réwniez
taczenie kwestii rozwoju elektromobilnosci z zagadnieniami z zakresu planowania
przestrzennego i urbanistyki.

Stanowiska rad osiedli przedstawione zostaty w Zataczniku nr 3.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkancom za udziat w

konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!




ZESTAWIENIE OPINII - KONSULTACJE ZASADNICZE

Opinie z e-spotkania oraz zawarte w formularzu

Lp.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Inzynierii
Miejskiej UMW

W Strategii powinny znalez¢ sie
zapisy dotyczace dofinansowan do

zakupu samochodoéw elektrycznych.

(1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

O dofinansowaniach w sposéb
ogélny moéwi rozdziat 6.8, zasady
wsparcia jednak caty czas zmieniaja
sie, nie sg rowniez znane priorytety
finansowe budzetu unijnego na lata
2021-2027, zatem szczegbtowe
informacje mogtyby
zdezaktualizowac sie bardzo szybko.
Jednoczesnie podkreslenia wymaga
fakt, ze dofinansowanie do zakupu
samochodoéw elektrycznych reguluje
rzad.

Strategia powinna uwzglednia¢
rowery elektryczne. Ten temat w

ogoéle nie pojawit sie w dokumencie.

(4 opinie)

Opinia uwzgledniona

Zadanie 5 - Rozwdj publicznych
wypozyczalni pojazdow
wspotdzielonych: rowerow,
samochodow, hulajndég i skuteréow
elektrycznych zwigzane jest

z promowaniem roweréw — réwniez
elektrycznych (wypozyczalnie),
jednak by ten element wybrzmiat,
zapisy o rowerach elektrycznych
zostang podkreslone.

W strategii powinny znalez¢ sie
zapisy o dotacjach na indywidualne
rowery elektryczne oraz rowery
elektryczne cargo. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Dofinansowaniem zakupu pojazdow
elektrycznych (w tym réwniez
roweréw elektrycznych) zajmowac
ma sie Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu; zgodnie z zasada
unikania podwodjnego finansowania,




obowigzujaca m.in. przy
dofinansowaniach unijnych, dotacje
miejskie na zakup pojazdéw nie s3
mozliwe. Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze dofinansowanie do
zakupu samochodéw elektrycznych
reguluje rzad.

Tramwaj wodny jest bardzo dobrym
pomystem. (3 opinie)

Opinia uwzgledniona

Str. 87, pkt. 11: Warto zastanowic sie
nad dodaniem przy zapisie o
tramwaju wodnym réwniez zapisu o
transporcie wodnym elektrycznymi
barkami towaréw do centrum miasta
i hubie roztadunkowym na transport
sostatniej mili” elektrycznymi
rowerami cargo. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Posiadane przez UMW analizy na
temat uruchomienia tramwaju
wodnego zwigzane s z przewozami
pasazerskimi. Miasto nie prowadzi
dziatalnosci w obszarze transportu
towaroéw, dlatego tez wprowadzenie
transportu barkami i rowerami typu
cargo nie jest przedmiotem
Strategii, co jednak nie wyklucza
podejmowania takich przedsiewzieé
przez inwestoréw prywatnych.

W Strategii powinny znalez¢ sie
zapisy o autach hybrydowych albo
hybrydowych plug-in. Powinno sie
premiowac osoby kupujace
samochody hybrydowe. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z Ustawg o
elektromobilnosci samochody
hybrydowe to wytacznie pojazdy
plug-in, nie s one traktowane jako
pojazdy zeroemisyjne i ich zakup nie
pozwala na wypetnienie okreslonych
przez Ustawe wymogoéw. (O
wymogach ustawowych Strategia
wspomina w rozdziale 6.3 Zadania i
wymogi wynikajgce z Ustawy o
elektromobilnosci). Miasto wspiera
posiadaczy aut hybrydowych
poprzez preferencyjne stawki w
strefie ptatnego parkowania.

Pod pojeciem pojazdéw
elektrycznych nie powinnismy
mysle¢ o samochodach. Auto
elektryczne to wciaz samochéd.
Zamiana samochodu spalinowego na
elektryczny nie spowoduje, ze znikna
problemy takie jak np. korki, brak
miejsc parkingowych, ,rozlewanie sie

Opinia zasadna

Na 12 priorytetowych zadan
wskazanych w dokumencie tylko
dwa dotyczg samochodéw (zadanie
2 — Modernizacja floty samochodéw
stuzbowych jednostki samorzqdu
terytorialnego oraz zadanie 3 -
Koordynacja i wspieranie budowy

10



miasta”. Lepiej promowacd inne
srodki transportu. (4 opinie)

stagji tadowania pojazdéw
elektrycznych). Pozostate zadania
zwi3zane sg z promowaniem innych
form transportu. Zatem problem
wskazany w uwadze jest juz
uwzgledniony w dokumencie.

Wymiana auta spalinowego na
elektryczne wcale nie jest
ekologiczna. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Uzasadnione kontrowersje budzi
problem emisyjnos$ci samochodéw
elektrycznych w obecnym stanie
polskiego systemu
elektroenergetycznego (wiekszos¢
energii elektrycznej jest bowiem
wytwarzana z wegla), jednak w
miejscu eksploatacji samochody
elektryczne s3 faktycznie
zeroemisyjne; promowanie
samochodoéw elektrycznych
(réwnolegle z innymi formami
transportu) pozwoli na poprawe
jakosci powietrza w Miescie.

Dziatania zapisane w Strategii
powinny mie¢ odzwierciedlenie w
budzecie Miasta. (2 opinie)

Opinia nieuwzgledniona
Strategia jest dokumentem
wyznaczajacym ogoélne priorytety
Miasta w obszarze
elektromobilnosci; do ich realizacji
konieczna jest konkretyzacja w
formie analiz wykonawczych,
studiéw wykonalnosci itp. Dopiero
wtedy mozliwe jest wpisanie zadan
ze Strategii do budzetu lub
Wieloletniej prognozy finansowe;.

10

Strefa czystego transportu zostata
opisana w zadaniu 4., ktérego okres
realizacji zaplanowano na lata
2020-2025. Tymczasem nie ma
gwarangji, ze strefa powstanie w tym
okresie. (1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona

Realizacja zadan jest uzalezniona od
wielu czynnikéw: mozliwosci
budzetowych Miasta, dostepnosci
finansowych sSrodkéw zewnetrznych,
a takze od opinii mieszkancéw na
temat ostatecznego ksztattu
rozwigzan, dlatego zadne z zadan
wskazanych w Strategii nie ma
charakteru pewnego. To dokument
wyznaczajacy ogélne kierunki
rozwoju w obszarze
elektromobilnosci, do ich realizacji

11



konieczna jest konkretyzacja w
formie analiz wykonawczych,
studiéw wykonalnosci itp. Dopiero
wtedy mozliwe bedzie przystapienie
do ich wdrazania.

11 | Nastr. 18 Strategii jest literowka: Opinia uwzgledniona
.Czastki vpytu PM10". (1 opinia)

12 | Nastronie 33 na grafice jest btad: Opinia uwzgledniona
wpisane zostaty niewtasciwe nazwy
firm. (1 opinia)

13 | Str. 72, pkt. 6.4.1: Punkt ten pomija Opinia nieuwzgledniona

duza grupe wtascicieli (i
potencjalnych wtascicieli)
samochodoéw elektrycznych, ktérzy
nie majg mozliwosci tadowania
samochodoéw ani w domu, ani w
pracy, a do miejsc publicznych im nie
po drodze. Chodzi o mieszkancéw
duzych osiedli, tzw. ,blokowisk”,
ktoérzy parkuja pod domami na
ulicach (brak garazy), a jednoczesnie
pracuja w miejscach, w ktérych
pracodawca nie ma jak zainstalowac
punktéw tadowania. Punkty te
powinny zosta¢ umieszczone wtasnie
na terenie takich osiedli, aby ich
mieszkancy mogli tadowac¢
samochody w nocy, w takiej
odlegtosci od domu, ktéra umozliwia
im pozostawienie samochodu i
powrét pieszo do miejsca
zamieszkania. (1 opinia)

Pod pojeciem ,tadowania w domu”
nie chodzi o domy jednorodzinne,
ale wszelkie miejsca zamieszkania:
zamkniete osiedla, bloki, kamienice.
To, co koniecznie trzeba zauwazy¢
(to kwestia istotna w przypadku
osiedli), to problem stacji tadowania
na obszarach zarzadzanych przez
podmioty prywatne (spétdzielnie,
wspolnoty mieszkaniowe lub
zarzadcow nieruchomosci). Decyzja
o punkcie tadowania to wytacznie
sprawa zarzadcow. Aktualnie nie ma
narzedzi prawnych, ktére by do tego
zobowiazywaty lub dawaty jakie$
mozliwosci samorzadom (np.
obligowanie do uruchomienia
przynajmniej jednej stacji na kazdym
osiedlu). Strategia nie moze odnosic
sie do kwestii, ktére wykraczajg poza
samorzadowe kompetencje i
uprawnienia, dlatego tez nie maw
niej zadania zwigzanego Scisle z
budowa stacji tadowania pojazdéw
na terenach osiedli prywatnych.
Jesli zarzadca jest zainteresowany
ulokowaniem stacji tadowania na
swoim terenie, Miasto, w ramach
koordynacji budowy stacji, moze
kontaktowac¢ bezposrednio taki
podmiot z operatorami
infrastruktury tadowania. Istnieje
tez ustawowy obowigzek

12



zapewnienia miejscom postojowym
przynaleznym do nowo budowanych
obiektéw mocy przytaczeniowej,
pozwalajacej wyposazyc je w punkty
tadowania.

14 | Str. 59: 1l Cel strategiczny nalezy Opinia uwzgledniona
rozszerzy¢ o zakup roweréw Wyraz samochody zamieniono na
elektrycznych dla pracownikow stowo pojazdy, ktére obejmuje
Urzedu Miejskiego i miejskich rowniez rowery, skutery i hulajnogi.
jednostek organizacyjnych. (1 opinia)

15 | Nalezy wspiera¢ nie indywidualny Opinia zasadna
transport samochodowy, a inne Na 12 priorytetowych zadan
sposoby przemieszczania sie, np. wskazanych w dokumencie tylko
transport publiczny i rowerowy. (3 dwa dotyczg samochodéw (zadanie
opinie) 2 — Modernizacja floty samochodow

stuzbowych jednostki samorzqgdu
terytorialnego oraz zadanie 3 —
Koordynacja i wspieranie budowy
stacji tadowania pojazdow
elektrycznych). Pozostate zadania
mowig o promowaniu innych form
zrébwnowazonego transportu. Zatem
problem wskazany w uwadze jest juz
uwzgledniony w dokumencie.

16 | Nalezy ograniczy¢ przywileje dla Opinia nieuwzgledniona
samochodoéw elektrycznych do Wskazane tu przywileje, a opisane
specjalnych miejsc parkingowych. szerzej w dokumencie w rozdziale
Nie jest uzasadnione, by dopuszcza¢ | 6.3, wynikajg z Ustawy o
ich ruch na buspasach i ulicach elektromobilnosci i gminy s3
wytaczonych z ruchu kotowego. zobowiazane do ich stosowania.
Powoduje to opéznienie komunikacji
zbiorowej (ul. Trzebnicka pod
wiaduktem) i pogarsza
bezpieczenstwo pieszych i
rowerzystow (ul. Szewska i Swietej
Jadwigi). (1 opinia)

17 | Str. 73, punkt 6.4.2.: Smart city to Wyjasnienie

rowniez biezgca analiza danych przez
poszczegéblne jednostki urzedu
miejskiego czy tez elektroniczna
korespondencja z obywatelami.
Urzad miejski ma tutaj jeszcze wiele
do poprawy. Przyktadowo
mieszkancy wcigz otrzymuja

Strategia dotyczy wytacznie
elementéw smart city zwigzanych z
transportem i mobilnoscia, nie —z
postepowaniem administracyjnym
czy obstugg mieszkancow - s3a to
odrebne obszary dziatalnosci Miasta.

13



korespondencje listownie (a nie
mailowo) od Strazy Miejskiej. (1
opinia)

18

Str. 34: Nalezy zmieni¢ kolor
znacznikow stacji planowanych,
ktérych nie widad. (1 opinia)

Wyjasnienie

Zamieszczona mapa ma charakter
pogladowy i pochodzi z innego
dokumentu pn. Raport dotyczacy
punktéw tadowania zainstalowanych
na obszarze miasta Wroctaw w
ogélnodostepnych stacjach
tadowania wedtug stanu na dzien 15
stycznia 2020 r. Raport ten jest
dostepny w Biuletynie Informacji
Publicznej pod adresem:
bip.um.wroc.pl -> Urzad Miejski ->
Urzedowy wykaz wnioskéw o
udostepnienie informacji.

19

Str. 96: Nalezy rozbudowa¢
monitoring wdrazania Strategii.
(1 opinia)

Opinia nieuwzgledniona
Monitoring Strategii sprowadza sie
do najwazniejszych wskaznikéw,
ktére pokazuja, jak rozwija sie
elektromobilnos¢ w Miescie, a
zarazem ktérych monitorowanie nie
generuje dodatkowych kosztéw,
poniewaz s to dane
ogélnodostepne badz dostepne
wewnetrznie w jednostkach UMW; z
rozszerzeniem zakresu wskaznikéw
mogtaby wigzac sie koniecznos¢
zakupu zewnetrznych badan czy
raportéw. Do biezacego
raportowania postepow we
wdrazaniu dokumentu takie wydatki
nie s jednak konieczne.

20

- Str. 1: Strona tytutowa zle
wyraza pojecie mobilnosci,
ktére zostato zdefiniowane
m.in. we Wroctawskiej
Polityce Mobilnosci. Warto
zmienic grafike tak, aby
pokazywata na pierwszym
planie transport publiczny,
rower, hulajnoge i dopiero
dalej auto.

Opinia nieuwzgledniona
Zamieszczone grafiki maja wytacznie
charakter pogladowy i odpowiadaja
potocznemu rozumieniu
elektromobilnosci, ktore jest
zwigzane przede wszystkim z
wymiang pojazdow spalinowych na
elektryczne.
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- str.47: Logotyp auta
reprezentujacy mylaco
elektromobilnos¢.

- str. 50: Logotyp samochodu
reprezentujacego
elektromobilnos¢ i
zapotrzebowanie na energie

elektryczna.
(1 opinia)
21 | Stan jakoSci powietrza (do str. 24): Opinia nieuwzgledniona
Brakuje badania skazenia azbestem | Zapisy rozdziatu odnoszg sie do
pochodzacym z klockow mierzalnych wskaznikéw jakosci
hamulcowych z aut oraz gumy z powietrza, wynikajacych z
opon. Tego typu skazenia, jak prowadzonych badan oraz danych
rowniez oleje i inne ptyny pochodzacych ze stacji
eksploatacyjne, pozostang przy pomiarowych. Pomiary wskazanych
elektrycznych samochodach. (1 skazen nie s3 rejestrowane, dlatego
opinia) nie umieszczono ich w dokumencie.
22 | Nalezy stworzy¢ system przewozu Opinia nieuwzgledniona
towaréw oparty na rowerach Miasto nie prowadzi dziatalnosci w
transportowych. (1 opinia) obszarze transportu towaroéw,
dlatego tez wprowadzenie
transportu rowerami typu cargo nie
jest przedmiotem Strategii, co
jednak nie wyklucza podejmowania
takich przedsiewzie¢ przez
inwestoréw prywatnych.
23 | Nalezy stworzy¢ zachety do Opinia zasadna
uzywania elektrycznych rowerow Zadanie 5 - Rozwdj publicznych
transportowych dla wypozyczalni pojazdow
przedsiebiorcéw, podobny do tego, | wspétdzielonych: roweréw,
ktory jest np. w Gdyni. (1 opinia) samochodoéw, hulajnég i skuteréow
elektrycznych nie wyklucza rozwoju
systeméw wypozyczania rowerow
typu cargo. Dokument uwzglednia
juz zatem wskazang opinie.
Jednoczesnie w ramach
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci
wspierany jest ruch rowerowy, a
zachety dotycza wszystkich
roweréw, takze elektrycznych.
24 | Str. 87: Brakuje punktu podniesienia | Opinia zasadna

efektywnosci transportu. Jesli jedno
auto bedzie przewozi¢ tylko jedna

Promowanie wykorzystania
samochodéw osobowych w bardziej
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osobe, to réowniez na auta
elektryczne nie znajdzie sie
wystarczajaco duzo miejsca w
miescie. (1 opinia)

efektywny sposoéb (np. poprzez
podwézki sgsiedzkie) wpisuje sie w
zadanie 8 — Edukacja na temat
elektromobilnosci. Dokument
uwzglednia juz zatem wskazanga

opinie.

25 | Cele Strategii powinny by¢ Opinia nieuwzgledniona
mierzalne. Co to jest za cel Podane w dokumencie wskazniki s3
.Koordynacja i wspieranie budowy wtasnie konkretyzacja przyjetych
stacji tadowania pojazdéw celéow. Jednoczesnie Strategia nie
elektrycznych”? Ilu stacji? Gdzie? Na | okresla wskaznikow celu w sposéb
jakich zasadach majg powsta¢? liczbowy, bo moégtby budzié to
Efektow w przypadku tak kontrowersje w zakresie tego, czy
zdefiniowanego celu nie da sie cel jest wystarczajacy (dla jednych),
zmierzy¢. Zgodnie z opisanymi czy tez przeszacowany (dla innych).
zasadami monitoringu (str. 96) Liczba bazowa punktéw, ktére maja
powstanie jednego takiego miejsca | powsta¢ do konca 2020 r., okreslona
juz sprawia, ze efekty wdrazania jest Ustawa, i wynosi 210. W
strategii s pozytywne. A przeciez pozniejszym okresie liczba stacji
takie miejsca juz powstajg, bez bedzie uzalezniona od popytu na
Strategii. (1 opinia) pojazdy elektryczne.

Nalezy podkresli¢, ze rola Miasta
ogranicza sie tylko do uzgodnien
lokalizacji, a nie samej budowy.
Tabela wskaznikéw mierzalnych
pokazuje kierunki: wzrost/spadek.
To, czy zmiana ta jest wystarczajacai
zadowalajaca, bedzie juz
przedmiotem oceny w
poszczegoblnych raportach
okresowych.

26 | Strategia jest chaotycznaio niczym. | Opinia nieuwzgledniona

W tytule juz jest zapis, ze chodzi o
rozwéj ,elektromobilnosci”, po czym
w tresci rozwaza sie np. mozliwos¢
wprowadzenia autobuséw z
napedem wodorowym.

Wszystkie wyznaczone cele maja
charakter wizji, Strategia nie
wyznacza zadnych celéw
operacyjnych, na podstawie ktérych
rzeczywiscie bedzie mozliwe
monitorowanie, czy zostata w
prawidtowy sposéb wdrozona.

Np. ,,zakup elektrycznego taboru” to,
jak dla mnie, cel strategiczny, ale jaki

Zakres i struktura dokumentu
wynika z wytycznych Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej, ktéry, m.in.,
zaleca poréwnanie réznych form
napedu:
http://nfosigw.gov.pl/oferta-finanso
wania/srodki-krajowe/programy-prio
rytetowe/gepard-ii--transport-nisko
emisyjny-czesc-2/informacje-o-nabor
ze-/.

Jezeli chodzi o cele dokumentuy, to
zostaty one okreslone w sposéb
logiczny:
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jest rzeczywisty cel operacyjny w
tym wypadku, jaki np. ma by¢
procentowy udziat taboru
elektrycznego za 3-5 lat? (1 opinia)

Punktem docelowym dokumentu s3
ogoélne cele strategiczne. Prowadza
do nich bardziej uszczeg6towione
cele operacyjne. Te wciaz s zbyt
niedookreslone, aby przyja¢ je do
wdrazania, stad zdefiniowane w
dokumencie zadania. Zwigzek zadan
i celéw obrazuje tabelaryczna
macierz na s. 62. Pomiarowi stopnia
ich zrealizowania stuza zalecenia
odnosnie monitorowania nas. 96.
Strategia nie okresla wskaznikéw
celu w sposéb liczbowy, bo mogtoby
to budzi¢ kontrowersje, czy cel jest
wystarczajacy (dla jednych) czy tez
przeszacowany (dla innych).

Tabela wskaznikéw mierzalnych
pokazuje kierunki (wzrost/spadek).
To, czy zmiana ta jest wystarczajaca i
zadowalajaca, bedzie juz
przedmiotem oceny w
poszczegéblnych raportach
okresowych.

Procentowy udziat taboru
elektrycznego okresla Ustawa i
dokumenty towarzyszace, opisane w
pkt. 4.2.

Opinie samorzadéw osiedlowych

Lp.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Inzynierii
Miejskiej UMW

Piszac o stacjach tadowania
pojazdow, ma sie na mysli stacje dla
samochodoéow. Tymczasem
wspieranie elektromobilnosci
~indywidualnej” powinno by¢
ukierunkowane na mniej ucigzliwe
pojazdy, takie jak: rowery i rowery
cargo, skutery i gtéwnie do tych
pojazdéw powinny by¢ dostosowane

Opinia nieuwzgledniona
Zadanie zwigzane z budowa stagji
tadowania wynika z art. 60 ust. 1
Ustawy o elektromobilnosci, ktéra
zobowiazuje gminy:
- 0 liczbie mieszkancéw wyzszej
niz 100 000,
- wktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej
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ogélnodostepne, ,miejskie” stacje
tadowania.

60 000 pojazdéw
samochodowych,

- ana 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych,

do posiadania przynajmniej 210
punktéw tadowania samochodéw
elektrycznych. Nie wyklucza to
jednak rozwoju takich stacji w
przysztosSci, natomiast samo
ukierunkowanie zadania na stacje
tadowania samochodéw ma

podstawy w wymogach ustawowych.

Nalezy wspiera¢ zakup roweréw
elektrycznych. Dotyczy to zaréwno
rowerdw klasycznych, jak i roweréw
cargo. Rowery z napedem
elektrycznym zwiekszaja zasieg
poruszania sie przez osoby starsze
lub z ograniczong mobilnoscia. Tego
typu rowery utatwityby pokonywanie
wiekszych odlegtosci np. miedzy
osiedlami peryferyjnymi (jak Psie
Pole-Zawidawie) a innymi czesciami
Miasta.

Wsparcie to moze polega¢ zaréwno
na dofinansowaniu zakupéw takich
roweréw (przyktad innych miast
europejskich), jak i rozwoju punktéw
tadowania.

Opinia nieuwzgledniona
Dofinansowaniem zakupu pojazdéow
elektrycznych (w tym réwniez
roweréw elektrycznych), zajmowac
ma sie Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (szczebel rzadowy),
zgodnie z zasada unikania
podwéjnego finansowania,
obowigzujaca m.in. w przypadku
dofinansowan unijnych, dotacje
miejskie na zakup pojazdéw nie s3
mozliwe.

Wazna jest rozbudowa sieci
tramwajowej, ktéra na trasach do
osiedli peryferyjnych o wiekszej
gestosci zaludnienia (np. Psie Pole)
pozwolitaby na ograniczenie
przewozow autobusowych. Jak
wynika z analizy jakosci powietrza,
najbardziej uciazliwym problemem
jest czas wystepowania
podwyzszonego poziomu pytow
PM10.

Wymiana autobuséw spalinowych na
elektryczne nie wptynie znaczaco na
redukcje poziomu PM10 — mozliwe
jest to tylko przy ograniczeniu ruchu

Opinia zasadna

Inwestycje w rozwdéj transportu
tramwajowego przewiduje zadanie
12. Strategii. Problem poruszony w
opinii jest juz zatem uwzgledniony w
dokumencie. Zagadnienia zwigzane
ze zmiang uktadu komunikacyjnego
Miasta i przebiegiem linii okresla
Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy).

18



drogowego, co najtatwiej osiagnac,
rozwijajac transport szynowy.

W dokumencie jest mowa o rozwoju
wypozyczalni pojazdéw
wspotdzielonych. Obawiamy sie,
zeby nie skonczyto sie jak z Vozilla.
Inwestorzy powinni otrzymywac
finansowe wsparcie ze strony
samorzadu (mozna powigzac je z
ceng za wypozyczanie aut/skuteréw
itd.). Inaczej pojazdy elektryczne na
minuty caty czas beda zbyt drogie
dla potencjalnych uzytkownikéw,
firmy nie dadza rady utrzymac sie na
rynku i beda wypierane przez duze
wypozyczalnie aut spalinowych.

Opinia zasadna

Zadanie 5 — Rozwdj publicznych
wypozyczalni pojazdéw
wspotdzielonych: rowerow,
samochodoéw, hulajnég i skuterow
elektrycznych wskazuje, ze Miasto
bedzie wspierac dziataniaw
obszarze komunikagji
wspoétdzielonej. Forma jest jednak
sprawg otwartg. Przyktady innych
miast pokazuja, ze oczekiwania
prywatnych przedsiebiorcéw sa
zwigzane czasem z doptatami
budzetowymi, czasem z
wytacznoscia na dziatalnosé¢ w
danym sektorze, zadanie nie
wyklucza zadnej z tych form.
Operatorzy pojazdéw
wspoétdzielonych beda mogli ubiegac
sie o doptaty ze zrédet
zewnetrznych. Problem poruszony w
opinii jest juz zatem uwzgledniony w
dokumencie.

Jako Osiedle Psie Pole-Zawidawie
whnioskujemy, aby punkty tadowania
samochodoéw elektrycznych znalazty
sie réwniez na osiedlach
peryferyjnych, takich jak nasze.
Punkty takie powinny znalez¢ sie
przy duzych osiedlach: Sobieskiego
oraz Krzywoustego, a takze przy
Rondzie im. Lotnikéw Polskich.

Opinia nieuwzgledniona

Stacje tadowania nie sg budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslajg miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacja ekonomiczng
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdow). Istnieje tez ustawowy
obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym, przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw, mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazyc je w punkty tadowania.
Stad tez zadanie — Koordynacja i
wspieranie budowy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Aktualnie nie ma narzedzi prawnych,
ktére by do tego zobowigzywaty, lub
dawaty mozliwosci samorzadom w
tym obszarze (np. obligowanie do

19



uruchomienia przynajmniej jednej
stacji na kazdym osiedlu).
Strategia nie moze odnosic sie do
kwestii, ktére wykraczajg poza
samorzadowe kompetencje i
uprawnienia, dlatego tez nie
okreslono w dokumencie zadania
zwigzanego Scisle z budowa stacji
tadowania pojazdoéw na terenach
osiedli.

W przypadku zainteresowania
zarzadcow terenu ulokowaniem
stacji tadowania na swoim terenie
Miasto, w ramach koordynagji
budowy stacji, moze kontaktowac
bezposrednio dane podmioty z
operatorami infrastruktury
tadowania. Istnieje tez ustawowy
obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazy¢ je w punkty tadowania.

Z punktu widzenia Osiedla
Powstancéw Slaskich zasadne
wydaje sie rozszerzenie sieci
pomiarowej, monitorujacej jakos¢
powietrza o co najmniej jeden punkt
na naszym terenie. Stacja przy ul.
Wisniowej jest bowiem punktem,
ktéry z zatozenia miat mierzy¢
stezenia w warunkach
ekstremalnych. Stacja powstata u
zbiegu dwodch niezwykle ruchliwych
drég krajowych, ktére (przed
otwarciem AOW) prowadzity przez
miasto tranzyt w osiach
potnoc-potudnie i wschéd-zachod.
Ponadto znajduje sie na granicy
duzego zatozenia willowego o
znacznym udziale ogrzewania
weglowego. Warto wprowadzié
kolejna w tej okolicy stacje, dzieki
ktérej mozna by dokonywac
wzajemnej weryfikacji wskazan.

Wyjasnienie

Strategia nie jest dokumentem na
temat ochrony powietrza, przytacza
jedynie dane o jego stanie jako
punkt wyjscia do rozwazan o
wptywie transportu na
zanieczyszczenia. Rozmieszczenie
dodatkowych stacji czy modyfikacja
systemu monitorowania jakosci
powietrza nie jest celem zwigzanym
z elektromobilnoscia.

Opinia jednakze zostata przekazana
do Departamentu Zréwnowazonego
Rozwoju, ktére m.in. zajmuje sie
sprawami jakosci powietrza.
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Istotne s3 kolejne inwestycje w
rozwaj sieci tramwajowej.
Priorytetem powinny by¢ inwestycje
niwelujace negatywne efekty
gwiazdzistego uktadu tras:
ograniczong przepustowos¢ ,wezta”
tworzacego sie w centrum miasta
oraz dtugi czas przejazdu pomiedzy
osiedlami relatywnie nieodlegtymi,
jednak nieposiadajacymi
bezposrednich potaczen.

Istotnymi trasami z punktu widzenia
osiedla Powstancéw Slaskich
powinny by¢ linie:

- w przebiegu tzw. Obwodnicy
Staromiejskiej (zwtaszcza w
osi ulic: Zaporoska —
Szpitalna wraz z tagcznikiem
Grabiszynska - Legnicka);

- wosi ulicy Gajowickiej (i dalej
w kierunku Oporowa, a
perspektywicznie rowniez
zagtebia inwestycyjnego
wzdtuz ul. Kwiatkowskiego
lub wrecz do centrum handlu
na Bielanach Wroctawskich);

- wosial. Wisniowej i al. Armii
Krajowej, a dalej poprzez
projektowang przeprawe nad
Odra na Wielka Wyspe.

Opinia zasadna

Inwestycje w rozwdj transportu
tramwajowego przewiduje zadanie
12. Strategii. Problem poruszony w
opinii jest juz zatem uwzgledniony w
dokumencie.

Jednoczesnie zagadnienia zwigzane
ze zmiang uktadu komunikacyjnego
Miasta i przebiegiem linii okresla
Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy).

Wazkim zagadnieniem jest
wzmocnienie obstugi komunikacyjnej
tzw. Centrum Potudniowego. Btedy
miejskich planistow, ktoérzy
doprowadzili do zabudowania
przeskalowanymi obiektami
biurowymi przestrzeni w sercu
osiedla stricte mieszkaniowego,
doprowadzg do paralizu
komunikacyjnego nie tylko Osiedla
Powstancéw Slaskich, ale réwniez
catej potudniowej czesci miasta.
Niezbedne s3 ogromne inwestycje w
komunikacje zbiorowa w tym
rejonie.

Wyjasnienie

Zagadnienia zwigzane ze zmiang
uktadu komunikacyjnego Miasta i
przebiegiem linii okresla Plan
zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia (tzw. Plan Transportowy),
wskazany w opinii problem nie jest
zatem przedmiotem Strategii.
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9 Konieczne jest tworzenie realnych Wyjasnienie
parkingdw P&R, zamiast niewielkich | Zagadnienia zwigzane ze zmiang
obiektéw, ktoére nie prowadza do uktadu komunikacyjnego Miasta i
znacznych zmian w sposobie przebiegiem linii okresla Plan
poruszania sie mieszkancow zrébwnowazonego rozwoju
(przyktad: parking przy ul. Sleznej). publicznego transportu zbiorowego
Dodatkowo parkingi P&R powinny Wroctawia (tzw. Plan Transportowy),
posiada¢ w najblizszej okolicy wskazany w opinii problem nie jest
atrakcyjne potaczenia z komunikacjg | zatem przedmiotem Strategii.
zbiorowa oraz wypozyczalnie Miasto rozbudowuje parkingi P&R w
alternatywnych srodkow miare mozliwosci. Wiece;j:
komunikacji. https://www.wroclaw.pl/park-and-ri
de-we-wroclawiu.
10 | Odnoszac sie do podrozdziatu 3.2. — | Opinia nieuwzgledniona
szkoda, ze autorzy opracowania Celem rozdziatu 3.2 byto pokazanie
bezrefleksyjnie przepisali hasta z stanu aktualnego w obszarze
miejskich broszur, zamiast informatycznych narzedzi
zweryfikowac rzeczywiste dziatanie | zarzadzania transportem. Rozdziat
ITS. Rzeczywistos$¢ niestety niewiele | ten nie ma charakteru ocennego,
ma wspoélnego z niemal reklamowym | zwtaszcza ze wszystkie systemy ITS
przekazem, ktéry zostat w kraju maja charakter pionierski —
zaprezentowany. z jednej strony obarczony
niedoskonatosciami, z drugiej,
pozostawiajacy pola do zmianii
rozwoju.
11 | Planowanie liczby punktéw Opinia nieuwzgledniona

tadowania jedynie w oparciu o
minimalne wymagania ustawowe nie
jest stuszne. Miasto powinno przyjac
o wiele ambitniejsze pla

ny. Ponadto silna jest tendencja
lokalizowania stacji w $cistym
centrum miasta, nalezy zas pamietac
o ich bardziej réwnomiernym
roztozeniu, réwniez na osiedlach
posrednich i peryferyjnych.

Przytoczone w dokumencie
rozmieszczenie stacji tadowania ma
charakter pogladowy i pochodzi z
innego dokumentu pn. Raport
dotyczacy punktéw tadowania
zainstalowanych na obszarze miasta
Wroctaw w ogélnodostepnych
stacjach tadowania wedtug stanu na
dzien 15 stycznia 2020 .

Stacje tadowania nie s3 budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslajag miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacjg ekonomiczna
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdow). W odpowiedzi na
oczekiwania rynku stacje bedga
sukcesywnie dobudowywane.
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12 | System zachet do zakupu pojazdu Wyjasnienie
elektrycznego w obecnych Dofinansowaniem zakupu pojazdéw
warunkach rynkowych powinien elektrycznych zajmuje sie Fundusz
opierac sie na rozwiazaniach Niskoemisyjnego Transportu;
finansowych. Gdy wersja zgodnie z zasadg unikania
zelektryfikowana bywa niemal podwadjnego finansowania,
dwukrotnie drozsza od tradycyjnego | obowigzujacg m.in. w przypadku
odpowiednika, bariera zakupu jest dofinansowan unijnych, dotacje
zbyt wysoka dla wiekszosci miejskie na zakup pojazdéw nie s3
spoteczenstwa. Dziatania mozliwe.
podejmowane obecnie przez wtadze | Miasto nie ma rowniez wptywu na
publiczne (zarébwno samorzadowe, warunki i Forme dofinansowania,
jak i centralne), przyznajace jakie okresla Fundusz
posiadaczom pojazdow Niskoemisyjnego Transportu.
elektrycznych dodatkowe przywileje | Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze
w ramach przestrzeni publicznej (np. | dofinansowanie do zakupu
korzystanie z buspaséw, darmowe samochodoéw elektrycznych reguluje
parkowanie itd.) to utajone rzad.
dotowanie najbogatszych oraz W zakresie przywilejow dla
dziatanie wysoce niemoralne pojazdow elektrycznych Miasto
spotecznie (czas cztowieka wypetnia obowiazki ustawowe.
zamoznego uznawany za
wazniejszy).

13 | Str. 68: aktualizacja tabelinr 16 o Opinia uwzgledniona
aktualne nazwy petli autobusowych
np. 127 Zwycieska — Maslice (ul.
Kozia).

14 | Ogélnodostepna stacja tadowania na | Opinia nieuwzgledniona

kazdym osiedlu (rozumianego jako
jednostka pomocnicza Miasta) —
wykonanie mapy zawierajacej
prognozy rozbudowy mieszkaniowej
Wroctawia do 2030 r. z naniesieniem
proponowanych punktéw lokalizacji
stacji. Nalezy przy tym uwzglednic
fakt, by mieszkaniec mogt skorzystac
z tadowania w miejscu swojego
zamieszkania w mysl hasta: zatatw
jak najwiecej spraw na swoim
osiedlu. Oczywiscie duze osiedla,
ztozone z kilku mniejszych, np.
Pilczyce — Kozanéw — Popowice
Pétnocne, powinny posiadac
odpowiednio wiecej
ogoélnodostepnych stacji do
tadowania. Powinna zosta¢

Stacje tadowania nie s3 budowane
przez Miasto, a przez zewnetrzne
podmioty prywatne i to one
okreslajag miejsca lokalizacji stacji,
kierujac sie kalkulacjg ekonomiczna
(potencjalng liczba tadowanych
pojazdow). Istnieje tez ustawowy
obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym, przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw, mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazy¢ je w punkty tadowania.
Stad tez zadanie — Koordynacja i
wspieranie budowy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.
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wykonana np. analiza powierzchni i
liczby ludnosci oraz
zarejestrowanych pojazdéw na
osiedlu. Ponadto stacje tadowania
powinny zosta¢ wprowadzone na
parkingach P&R.

15

Potozenie mocnego akcentu w
planowaniu przestrzennym
(konkretne zapisy i aktualizacja
MPZP tam, gdzie to mozliwe) oraz
realizacji inwestycji
infrastrukturalnych tj.:

- uktad zabudowy zapewniajacy
przewietrzanie miasta i jednoczesne
naprawe, w miare mozliwosci,
popetnionych btedéw. Dotyczg one
nadmiernej zabudowy/rozbudowy, w
tym zabudowy kanatow
napowietrzajacych i cennych
terenéw przyrodniczych,

- wprowadzenie i nieusuwanie w
miare mozliwosci technicznych
zieleni izolacyjnej, szczegélnie przy
ciggach komunikacyjnych,

- ochrona zieleni w Miescie z
uwzglednieniem przesadzania drzew
i krzewow (zakup przesadzarki przez
UM lub zapisanie odpowiedniego
punktu w przetargu do wykonania
przez wykonawce),

- dokonczenie wschodniej i
srodmiejskiej obwodnicy Wroctawia,
- realizacja pieszo-rowerowych
potaczen miedzyosiedlowych przez
rzeki, linie kolejowe, ktére maja
skracac droge,

- budowa drég rowerowych z
poszanowaniem innych
uzytkownikéw ruchu drogowego,

- otwartos¢ na zmiane organizacji
ruchu drogowego na wroctawskich
osiedlach wraz z wprowadzaniem
stref czystego transportu,

- wprowadzenie linii autobusowych,
jezdzacych potudnikowo, oraz tzw.
.0", taczacych sasiednie osiedla i

Wyjasnienie

Zagadnienia zwigzane ze zmiang
uktadu komunikacyjnego Miasta i
przebiegiem linii okresla Plan
zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Wroctawia (tzw. Plan Transportowy).

Z kolei dokumentem, na bazie
ktérego Miasto prowadzi polityke
przestrzenng, jest Studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia. Szczegétowe
zagadnienia dotyczace
zagospodarowania przestrzennego
okreslone sa w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia. Wskazany w opinii
problem nie jest zatem
przedmiotem Strategii.
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dowozacych do waznych punktéw na
mapie miasta.

16 | Zaznaczenie w dokumencie checi Opinia nieuwzgledniona
silnej wspétpracy z: deweloperami, Stacje tadowania nie s3 budowane
wspoélnotami i spétdzielniami przez Miasto, a przez zewnetrzne
mieszkaniowymi oraz podmioty prywatne i to one
wielkopowierzchniowymi obiektami | okreslaja miejsca lokalizacji stacji,
handlowymi (m.in. centra handlowe, | kierujac sie kalkulacjg ekonomiczng
supermarkety dyskontowe) w celu (potencjalng liczba tadowanych
budowy stacji tadowania na ich pojazdéw). Istnieje tez ustawowy
terenach dla mieszkancéw/klientéw. | obowigzek zapewnienia miejscom
postojowym, przynaleznym do nowo
budowanych obiektéw, mocy
przytaczeniowej, pozwalajacej
wyposazy¢ je w punkty tadowania.
Stad tez zadanie — Koordynacgja i
wspieranie budowy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.
17 | Str. 95, Analiza oddziatywania na Opinia nieuwzgledniona

Srodowisko: ten fragment Strategii
nalezy rozbudowac. Pierwszym
aspektem jest wptyw produkgji i
utylizacji (recykling) baterii z
pojazdéw elektrycznych.

Drugim aspektem jest zestawienie
zywotnosci pojazdéw spalinowych i
napedzanych zrédtami
alternatywnymi.

Trzecia kwestia jest uzycie badan
Europejskiej Federacji

Cyklistéw jako ciekawostki, a nie —
gtébwnego argumentu.

Nalezy wskazac¢ badania, pokazujace,
jaki wptyw na srodowisko ma
produkcja, uzytkowanie oraz
utylizacja/ recykling pojazdéw
spalinowych oraz elektrycznych (o
napedzie alternatywnym).

Wiekszy nacisk musi zosta¢ potozony
nie na poréwnanie samochéd -
rower, a na samochadd z silnikiem
tradycyjnym i samochodu
napedzanego alternatywnie. W ten
sposéb nalezy trafi¢ do kierowcow
pojazdow spalinowych, wskazujgcim
m.in. walory srodowiskowe.

Rozdziat 6.10 (str. 95) nie jest
kompleksowym podsumowaniem
wszystkich skutkéw srodowiskowych
wynikajacych z realizacji dokumentu,
ktére sg wskazane w réznych
czesSciach opracowania, ale
nawigzuje do Ustawy o
udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.
Wymaga ona, aby dokumenty
strategiczne charakteryzowane byty
jako pozytywnie lub negatywnie
oddziatujace na srodowisko.
Przytoczone argumenty stanowig
podstawe sformutowania tezy o
pozytywnym wptywie opracowania
na Srodowisko. Oczywiscie w
przestrzeni publicznej pojawia sie
wiele dyskusji o tym, czy,
uwzgledniajgc sposéb produkgji
energii elektrycznej (z wegla) i
koniecznos¢ utylizacji akumulatoréw
z samochodéw elektrycznych,
ostateczny rachunek ekologiczny
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jest bardziej korzystny dla pojazdow
elektrycznych czy spalinowych.
Jednak z perspektywy Wroctawia
istotny jest rezultat lokalny
wdrazania dokumentu: brak emisji z
samochodu elektrycznego w miejscu
jego eksploatacji. Stad tez nie
zamieszczono w dokumencie
szczego6towych analiz, zwiazanych ze
wskazanymi w uwadze problemami
(produkgja, utylizacja), wynikajacymi
z uzytkowania pojazdéw
elektrycznych.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje zostaty podzielone na dwa etapy. Dzieki temu zabiegowi wnioski i opinie
mieszkancow, ktére wptynety na pierwszym etapie (ponad 400 wypetnionych ankiet),
umozliwity przygotowanie Wroctawskiej strategii rozwoju elektromobilnosci zgodnie ze
wskazaniami mieszkancéw. Drugi etap — prezentacja gotowego dokumentu i dyskusja
nad nim - przyniést jedynie pytania i postulaty, ktére wymagaty rzeczowego
wyjasnienia i wskazania, w jaki sposéb, dzieki Strategii, bede one realizowane lub
dlaczego nie moga byc¢ realizowane w jej ramach. Nie wszystkie postulaty, ze wzgledéw

prawnych, finansowych, organizacyjnych itp. zostaty uwzglednione.

Podsumowujac, nalezy zauwazy¢, ze mieszkancom Wroctawia zalezy na jak najbardziej
ekologicznym transporcie, stad najwiecej watpliwosci dotyczyto pytania: Czy
elektromobilno$¢ zasilana energia z elektrowni weglowych jest rzeczywiscie
ekologiczna? Uczestnicy konsultacji zwracali réwniez uwage na to, ze elektromobilnos$¢
musi dotyczy¢ wszystkich srodkéw transportu, nie tylko indywidualnych samochodéw,
ktérych liczba, niezaleznie od sposobu zasilania, powinna zdecydowanie male¢. Nie bez
znaczenia s3 rowniez watpliwosci mieszkancow dotyczace samej sprawczosci
Wroctawskiej strategii rozwoju elektromobilnosci. Obawiajg sie oni, ze bedzie to
~martwy” dokument, a nie klarowne wytyczne, wprowadzajace konkretne rozwigzania,
ktére bede nie tylko realizowane, ale réwniez monitorowane i konsultowane z
mieszkancami. Nalezy zaznaczy¢, ze Strategia co do ogélnej wizji elektromobilnosci jest

zbiezna z oczekiwaniami i postulatami mieszkarncéw w tym zakresie.

Dodatkowy komentarz

Na wstepnym etapie uzyskaliSmy znacznie wiecej opinii niz w czasie konsultacji
zasadniczych. Mozna przypuszczaé, ze czes$¢ osob, ktére wskazaty kierunek rozwoju

elektromobilnosci w ankiecie wstepnej, zatozyta, ze postulaty te zostang uwzglednione
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w Strategii. Osoby te mogty wiec nie by¢ zainteresowane kolejnym etapem konsultagji.
Barierg udziatu w konsultacjach zasadniczych mogta by¢ réwniez sama objetos¢

dokumentu, ktéry liczy 100 stron.

Partnerzy lokalni

Partnerem lokalnym konsultacji byto Wroctawskie Forum Osiedlowe. Organizacja ta
odpowiadata za promowanie konsultacji wérdd rad osiedli, a takze za zebranie ich opinii

na temat dokumentu i ich analize.
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Informacja o realizatorach

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia

Realizacja konsultacji: Anna Cwynar i Krzysztof Nowak (Fundacja na Rzecz Studiow

Europejskich)

Opracowanie raportu: Anna Cwynar, Krzysztof Nowak, Maria Rudnicka (Fundacja na

Rzecz Studiéw Europejskich), Michat Kwiatkowski (Wroctawskie Forum Osiedlowe)

Koordynacja projektu: Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz Studiow Europejskich)

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego

~Wsparcie procesdow konsultacji spotecznych na terenie gminy Wroctaw w | pétroczu

2020 roku” realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiéw Europejskich oraz Instytut

Mediacji ,, Tak”, wspétfinansowanego ze srodkéw Gminy Wroctaw.
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http://www.wroclaw.pl/
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/
http://www.feps.pl/
https://zoltyparasol.org/
http://edukacjakrytyczna.pl/
https://www.facebook.com/WroclawskieForumOsiedlowe/




